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Die neue B304 - tiefergelegt.

Unsere Losung fur Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN.

Wir lassen das
Kirchseeoner Gewerbe leben

Eine Umgehung als Segen fir die Ruhe im Ort? Und
das Leben? Und das Gewerbe? Kindergarten, Schu-
le, Turnhalle? Der Blumenladen auf dem Weg nach

Frank W. Kélterhoff:
"Man braucht

Visionen, um den
heutigen Bedrfnissen
gerecht zu werden."”

Hause? Kirchseeon und
Eglharting durfen nicht von der
AuBenwelt abgeschnitten
und zu reinen Schlafstadten
degradiert werden.

Wie ware es mit einer Ein-
kaufsmeile Uber dem Tunnel?
Verkehrsberuhigt und gut er-
reichbar, so laRt sich stress-
frei einkaufen.

In jedem Fall bleiben aber
alle ansassigen Geschafte mit
unserer Variante attraktiv an-
gebunden - flr alle Menschen,
egal ob einheimisch oder aus
dem Umland.
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B 304 - griine @“i‘ﬁ:
Tunnellésung =



Liebe Kirchseeoner,

das Thema B304 ist das zentrale Thema fir
Kirchseeon. Wir sind der Meinung, dass die Tausen-
den von Betroffenen es der Gemeindeverwaltung
wert sein sollten, dass man sich ihrer schweren Si-
tuation annimmt. Deshalb haben
wir von der Griinen Liste Kirch-
seeon diese Frage zum zentra-
len Wahlkampfthema erhoben.

Denn wenn die Gemeinde
Entscheidungstragern eine Lo-
sung vorschlagt, die ohne Ein-
griffe in die Natur und damit
ohne lange Gerichtsprozesse
umsetzbar ist, steigt die Chan-
ce, in den vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswege-
plans aufgenommen zu wer- Christoph Kéhler:
den. Und damit kann - wenn die »pas pProblem nicht
CSU nicht auf ihrer naturzer- gp Biirgermeister
storerischen Variante beharrt - ockel verwalten
das Problem B304 in Kirch- lassen, sondern
seeon bald gelost sein. 16sen."”

Wir bringen Kirchseeons
Verkehr zur Strecke

Wir wollen die Ortsumfahrung, ohne den Ort zu
umfahren. Und zwar sofort. Unser Plan: Die Trasse
bleibt, wo sie ist. Die B304 wird tiefergelegt und mit
einer GemeindestralRe gedeckelt. Am Spannleitenberg,
Hohe Friedhof, geht's von Osten in den Tunnel hinein
- kurz vor dem S-Bahn-
hof Eglharting verlait die
Bundesstrale den Tun-
nel wieder. Eglharting
wird nérdlich der Bahn-
gleise umgangen. Vor
Neukirchen werden die-
se unterquert und west-
lich vom Lidl sto3t die
Kirchseeoner auf die ge-
rade fertiggestellte Zornedinger Umgehung.

... und genau die ist der Grund, warum wir jetzt auf
diese Weise aktiv werden. Selbstverstandlich kamp-
fen wir weiter fur besseren Nahverkehr. Aber die
Umleitungen um Ebersberg und Zorneding haben Fak-
ten geschaffen, denen wir uns stellen.

alltaglicher Stau

LaBt die Wildsau leben!

Der komplette stidliche Rand des Ebersberger Fors-
tes ist auf eine Tiefe von durchschnittlich 1 km in den
Wald hinein 6koélogisch besonders wertvoll. Deshalb
ist dieser Bereich als Lebensraum fiir Pflanzen und
Tiere durch européisches Recht (Fauna-Flora-Habi-
tat, FFH) vor jeglichem
Eingriff geschitzt. Die
bisher geplante Tras-
se, die fast vollstan-
dig im Schutzgebiet |
liegt, wurde folglich im -
Bundesverkehrswe-
geplan als "Vorhaben
mit festgestelltem ho-
hen 6kologischen Ri-
siko" eingestuft und
hat keine Chance auf
Realisierung.

Durch unsere Tras-
senfuihrung bleibt die-
ser zudem beliebte
Naherholungsraum
unangetastet.

Trasse
" Tunnel
@ Auf-/Abfahrt

FFH-Schutzgebiet

Schnellster Weg zum Ziel

Dariiber hinaus kommen wir fiir den Kirchseeoner
Abschnitt ohne Grundstiickskaufe und langwierige
Planfeststellung aus - das Gebiet behélt ja seine Be-
stimmung. Auch fur den Eglhartinger Abschnitt wer-
den sehr wenige Neuflachen bendétigt, die z.T. sogar

schon in der bisherigen
Planung enthalten sind.

Einer Hoherstufung
im Bundesverkehrs-
wegeplan steht nichts
entgegen - Planungs-
recht kann also zum
nachstmaoglichen Zeit-
punkt erteilt werden.

Nebenher geht eine
Erneuerung der "Was-
ser- und Abwasser-
leitungen” im Bereich
des Tunnels in Kirch-
seeon.

Ubersichtsskizze

Sieben auf einen Streich

"Nie wieder Stau" -
Verkehrsbelastung sinkt

Kein Larm und Abgas nur gefiltert -
Emissionsbelastung fallt deutlich

Nahezu kein Landschaftsverbrauch -
Erholungsgebiet bleibt erhalten

Kinder kdnnen wieder Fahrrad fahren -
erhdhte Verkehrssicherheit

Kirchseeoner Leben bleibt erhalten -
Gewerbe gut angebunden

Kein Luftschlof3 -
so ist es technisch und rechtlich machbar!

Die Lésung noch erleben -
schnelle Umsetzbarkeit

Die "Blechmauer" fallt -
Kirchseeon wachst zusammen

Verkehrsldarm, Baularm, Ruhe

Das ist faire Politik.

Klar, wenn die StraRe durch den Forst fiuihrt, brau-
chen wir keine Umleitungen - und der Baularm bleibt
eben auch im Wald. Die Belastung fiir die Anwohner,
die mit unserer Losung einhergeht, wollen wir auch
nicht kleinreden.

Vergleichen wir diese Zumutungen aber mit den
Schéden, die wir vermeiden, ist schnell klar, dass es
nicht unangemessen erscheint, die spateren Haupt-
nutznielRer wéhrend der Bauphase ein letztes Mal
um Verstandnis zu bitten.

Einen Plan fir die Umlei-
tungen wéahrend der Bau-
zeit im Kirchseeoner Ab-
schnitt haben wir bereits
erarbeit.

Lars Kriger:

"Es war eine 'Schnapsidee’.
Dann habe ich andere
Varianten gesehen. Unser
Schnaps ist gut.”

... und wer soll das bezahlen?

17.4 Mio Euro sind fur die bisherige Planung der
(etwas langeren) Trasse durch den Forst allein als
Bundesanteil kalkuliert. Dabei sind die Kosten fiir die
Ersatzflachen noch unzureichend bericksichtigt.

Mit der Tunnelldsung wird es dennoch mehr. Das
ist keine Frage. Zur Orientierung mag Europas si-
cherster und modernster Straentunnel (ADAC-Test)
dienen. Der 2 x 7.9 km lange Rennsteigtunnel kostete
230 Mio Euro und erforderte dabei einen Rettungs-
stollen. Bezogen auf unsere Tunnellange von
insgesamt 2.4 km wirde das Kosten in Héhe von 35
Mio Euro bedeuten - und vermutlich die Obergrenze
darstellen.

Wir arbeiten an einer seridsen Prufung unserer
Variante und werden noch vor dem Wabhltag in Zu-
sammenarbeit mit Experten eine handfeste Kosten-
kalkulation vorlegen.

In jedem Fall bendtigt unsere Variante keine Aus-
gleichsflachen und nur sehr wenig Grunderwerb.
Den Tunnelbetriebskosten steht direkt der gesenkte
Schadstoffausstof3 entgegen.

Wir laden ein

zur

Informationsveranstaltung
"B304 (tief)"

am Fr, 9. November,
20 Uhr, im Brickenwirt

Details zu unserer Idee
Planung der Bauphase
Variantenvergleiche

Fragen und Antworten




