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Herzlich Willkommen zu unserem Info-Abend
B304 (tief)

a Details zu unserer Ildee
a Planung der Bauphase

0 Variantenvergleiche

a Fragen und Antworten

Fr, 9. November, 2007, 20 Uhr, im Bruckenwirt
Mi, 4. April, 2012, 19:30 Uhr, im Bruckenwirt
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Unsere Losung fur Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN.




Die neue B304 - tiefergelegt.

Kritik und Lob vom StralRenbauamt

o geringster Flachenverbrauch

a gute Ortsanbindung

o technisch machbar (vielfach nachgefragt, immer bestatigt)

o erhdhtes Unfallrisiko im Bereich der mittleren Anschluf3stelle Eglharting Ost

» Bogen in’'s FFH-Gebiet erforderlich, um Geschwindigkeitsvorgaben zu realisieren

.Die Variante 2, der Tunnel unter der bestehenden B 304, hat durch den Tunnelbau im Ortsbereich Eingriffe und
UmbaumalRnahmen zur Folge. Die Verkehrswirksamkeit auch fur den Ziel- / Quellverkehr ist von allen Varianten
durch die Nahe zur Bebauung und dem zusétzlichen Anschluss in Eglharting voraussichtlich am hochsten. Hier
sei noch einmal auf die fur Verkehrsteilnehmer absehbar schwer begreifbare Anschlussstelle hingewiesen. Durch
die kirzere Baul&nge der V2 kdnnen allerdings Teile Kirchseeons im Osten nicht entlastet werden.
Naturschutzfachlich sind Konflikte zu erwarten. Die Kosten von rd. 105 Mio. € bei ca. 4,9 km Bauldnge sind durch
die aufwéandige Tunnelbauweise bedingt.”

( )

2009
2012


http://www.stbaro.bayern.de/strassenbau/projekte/b304
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Die neue B304 - tiefergelegt. ”ﬁ

Sieben auf einen Streich

« "Nie wieder Stau" - Verkehrsbelastung sinkt
« Kein Larm und Abgas nur gefiltert - Emissionsbelastung fallt deutlich
« Nahezu kein Landschaftsverbrauch - Erholungsgebiet bleibt erhalten
« Kinder kdnnen wieder Fahrrad fahren - erh6hte Verkehrssicherheit

« Kirchseeoner Leben bleibt erhalten - Gewerbe gut angebunden
« Kein Luftschlof3 - so ist es technisch und rechtlich machbar!

o Die Losung noch erleben - schnelle Umsetzbarkeit

a Die "Blechmauer" fallt - Kirchseeon wachst zusammen

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007



Unsere Idee - die Detalls.

,Die StralRe bleibt im Ort.*“

Unsere Losung fur Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN.




- ‘orange: ohne Tunnel: Fahrbahnen nebeneinander }

~~-r.0range: nur 1 Anschlufd der Hubgrtus-
~~gSsiedlung, langere Einfadelspur

o e/‘e/'o :
West-Ost: oberirdisch+Briicke tber alte se h* % -
Ost-West: 150m Tunnel nach Abzweig von altérJrass
Eglharting Ost

Anmerkungen:
. Einfadelbereiche 2-spurig je Richtung Keine Abfahrt aus Westen nach Eglharting

. . : Keine Tunneleinfahrt aus der Hubertussiedlung
1 incl. Alternativvarianten * wie Petuelring




Unsere Idee - die Detalls.

,Hausaufgaben gemacht.*




Unsere ldee - die Details. LT

Anbindung der oberirdischen Ortsstral3e an den
Kreisverkehr incl. Burgersteig als Weg zum Friedhof

Kreisverkehr Gber den
Durchgangsfahrbahnen far
alle Anbindungen

00m Umweg (zum Kreisver- ==
kehr und zuriick) fur Ein-/Aus- - —
fahrt in Richtung Eglharting N ——
alternativ: Nutzung der
oberirdischen Ortsstr.

Auf-und Abfahrten bekommen 4% mehr Gefalle, als die Stral3e
bisher hat; einseitige Abbiegespur zur Au rt: 120m

Kirchseeon Mitte 1\‘\

Einfadelbereiche 2-spurig je Richtung,
in Ost-West-Richtung teilweise im Tunnel

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007
2012



Unsere ldee - die Detalls. it

Kirchseeon
i . 6.50 -
Querschnittsvorschlag | ) - | t
in Anlehnung an die modernen
A71-Tunnel (+ doppelter Mittelstreifen) 45 |7.
. 375 . 3.75
1.0 0.5 1.0 v
11.60

Die derzeitige Stral3e verfigt auf-
grund grOBZUgiger Bauweise und Max. zulassige Breite eines LKW's 25m
der BurgefSte'Q_e auch an der ' Breife eines modernen Rettungswagens (MICU) 2:0 m
engsten Stelle Uber die erforder- nach DIN EN 1789
liche Breite.

Der Umgehungstunnel fiir Plettenberg im Sauerland kam sogar mit 1 m weniger aus.
Wahrend der Bauphase wird es aber erforderlich sein, Privatgrund zu nutzen.
Notfallouchten (50 m lang) kdnnen hingegen auf 6ffentlichem Grund gebaut werden.

Hintergrund: Tunnelbau am Mittleren Ring in Minchen

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007
2012


http://www.muenchen.de/cms/prod1/mde/_de/rubriken/Rathaus

Unsere lIdee - die Details. T

Neue Kanalisation und fur alle besserer Larmschutz

Der Tunnelbau in Kirchseeon erfordert einen weitgehenden Neubau der Kanalisation — eine
Mal3nahme, die teilweise auch ohne StraRenneubau im nachsten Jahrzehnt erforderlich ware
Der mit dem StralRenbau einhergehende Larmschutz nérdlich des Eglhartinger S-Bahnhofs
verbessert auch den Larmschutz gegeniber der Bahnstrecke. Insgesamt verringern sich fur
alle Anwohner die Emissionsbelastungen — flr die meisten in sehr hohem Mal3e.

Beurteilung der Vertraglichkeit

Schutzgut Erfillung durch unsere Variante

Mensch (Nachtruhe) fur alle besser als bisher

Mensch (Erholung) Erholungsgebiet bleibt unangetastet

Tiere und Pflanzen Lebensraum bleibt vollstandig erhalten

Wasser kein Einflul3, Tunnel liegt Gber dem Grundwasserspiegel

Es gibt nur (2012: minimale) Entlastungen, keine Belastungen.

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007
2012
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Hochstufung im Bundesverkehrswegeplan

Ausgangslage:

Einstufung der noch immer aktuellen Trasse im ,weiteren Bedarf®
als ,Vorhaben mit festgestelltem hohen 6kologischen Risiko*

=# ohne Chance auf Einstufung in den vordringlichen Bedarf

Unser Vorschlag verbessert die Ausgangslage deutlich:

o kein 6kologisches Risiko

o ca. 3 der 4 km verlaufen auf vorhandenen Trassen

o ca. 0.5 km sind identisch mit der bereits geprtften Variante (Verkehrswegeplan)

o ca. 0.5 km (nordlich des S-Bahnhofs Eglharting) missen vollstandig neu geprift werden

o minimale Grundstiuckskaufe

o keine Ausgleichsflachen

o geringster Neuflachenverbrauch aller denkbaren Trassen mit weniger als 2 km Tunnellange

Hintergrund: Der aktuelle Bundesverkehrswegeplan:



http://www.bmvbs.de/Verkehr/Programme
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Unsere Idee - die Detalls. ﬁﬁ

chfﬁmn

Hat die Sache wirklich keinen Haken? Doch - das Geld.

Ausgangslage:

Bundesmittel fur die bisher geplante Variante: 17.4 Mio Euro

Dazu kdmen noch Kosten fir die Ausgleichsflachen — je nach Urteil des EuGH — falls der
zu dem Schlul3 kdme, dal3 unsere Variante wirtschaftlich so unzumutbar wére, dal3 das
FFH-Gebiet angetastet werden darf.

Unser Vorschlag kostet deutlich mehr. Seridse Anhaltspunkte sind sehr schwer zu finden.

1 Die Munchner Projekte am Mittleren Ring verdeutlichen die Machbarkeit, sind aber
aufgrund der Hochhauser am Rand und der Mehrspurigkeit schlecht vergleichbar.

1 Eine Reihe von Tunneln sind deutlich zu alt oder zu klein bzw. zu breit.

i Es bieten sich die querschnittsgleichen A71-Tunnel an, um einen Uberblick zu bekommen.

Ergebnis: Mehr als 30-35 Mio Euro fur den Tunnelanteil plus 6 Mio Euro flr den Gbrigen Tell
sollten es nicht werden. Die Frage, wieviel weniger es wird, wollen wir mit Experten klaren.
Unsere Entscheidung flr diese Variante ist davon unabhéngig — es ist das kleinere Ubel.

Hintergrund: Tunnel der A71
und

Unsere Losung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN.



Unsere Idee - die Detalls. T,

Finanzbetrachtung nur 4 Jahre spater

Planung Stral3enbauamt: 105 Mio Euro
Vergleich: entspricht einer Tunnelrbhre Rennsteigtunnel (7.8 km) incl. Inflation

Finanzdaten sind nur noch schwer nachvollziehbar.
.. aber auch nicht mehr entscheidend fur den Vergleich der Varianten (nur die weitlaufige
Sudumfahrung kostet signifikant weniger) und in Relation zu Bundesprojekten zu sehen.

Mgt E dal baratbindte i Ve rsipgEl Db garraElke: Soved Sparmwisden 1t Dy

Bodenschutzklausel Adinimisiallva | Yamlege Nezstlny e Vimisgglty  Wnriiegalle
i Elone Wy all dev  Litgegrad dad Abaallyy e und Sledllimys umd
(BauGB 8 1a (2)), ,Mit Grund und ¥ Sindlimgs il o i amg = !.rmmmun
Boden soll sparsam und schonend Vaubthrslliche Makalmiliichy ‘pio Grwnin pio Blmealnad
.. TR o g, e Mg, [ ) W

umgegangen werden, dabei sind (...) e i =
Bodenve_rS|ege|ungen auf das Rigistuishezike | 509 HME A 15 150
notwendige Mal3 zu begrenzen.” Fanunsregiomen (52 | 2 57 141
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(Versiegelungsstudie)

Unsere Losung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN.


http://www.lfu.bayern.de
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http://www.eea.europa.eu/data-and

Die Bauphase - letzter Larm. p-y
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3 Phasen von Ost nach West
Teil 1: Spannleitenberg bis Einmindung Rotbuchenstr.

Die Umleitung erfolgt mit laufendem Tunnelfortschritt immer weiter durch den Ort.
Ab Erreichen der Einmundung Waldbahn wird der Schwerlastverkehr vollstandig
aus Kirchseeon verbannt. Ab vollstandiger Fertigstellung der Oberflurstral3e bis
zur Rathausstr. wird aber die Umleitung schon hier wieder auf die B304 zurtick-

gefuhrt.

Teil 2: Einmindung Rotbuchenstr. bis S-Bahnhof Eglharting

Die Oberflurstral3e wird bereits wieder genutzt. Der Ost-West-Verkehr wird meist
ndrdlich der B304, flr kurze Zeit durch den Forst bzw. die Ahornstr. gefiihrt. Der
West-Ost-Verkehr wird Uber Eglharting-Riedering geleitet. Als zusatzliche
Alternative in Ost-Westrichtung wird der stidliche Bahnweg Kirchseeon-Eglharting
geteert (spatere Nutzung weiterhin als Radweg). Das Ende am S-Bahnhof wird
zunachst in Ost-West-Richtung erstellt, dann in West-Ost-Richtung.

Teil 3 oder zeitgleich: Umfahrung Eglharting

Die neue Trasse wird zun&chst gebaut und bei Fertigstellung angebunden.

2007

Unsere Losung fur Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN.
2012



Einspurige StraRen erhalten
Ampeln, die die eingetragene
Richtung bevorzugen




Die Bauphase - letzter Larm.

Umleitung Bauphase 1a und Mdglichkeit zur Reduzierung der Betriebskosten

A TP, SRS =t =
i = R mmauﬂﬂ'm"T‘L I \Fi‘—‘mruhsa;u“&g%}: e
S Ne S Matht s S

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007



Umleitung Bauphase 1b und c




Die Bauphase - letzter Larm. “"@{

Bauphase 2a j.:mhs;wn




Die Bauphase - letzter Larm. ‘?Q

Bauphase 2b H_u,cm;wn
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Die Bauphase - letzter Larm. “"ﬁg

Bauphase 2c Kinchseeon

__wa, =




e Lo,
Die Bauphase - letzter Larm. “"’G{

Bauphase 3: keine Umleitungen, teilweise Zufahrt nach P6ring gesperrt j.:mhs,'wn
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Die Bauphase - letzter Larm. %ﬁi
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... und wo kein Tunnel ist?

Einhausung (minimal Larmschutzwande) fir Kirchseeon Dorf
« Umleitung schon gebaut, aber nicht mehr ideal.
« Absenkung nicht moglich wegen Steigung zum Spannleitenberg.
« Stdlich sollte Gewerbegebiet geplant werden.

Kann bereits vor Tunnelbau realisiert werden.
Besserstellung!

Einhausung (minimal La&rmschutzwande) und neuer Larmschutz gegen Schienenlarm fir die
Hubertussiedlung

o Tieferlegung realisiert bereits Larmschutz im Hauptbereich (6stl.).
Westlich liegt die Stral3e ebenfalls tief (Bahnunterfiihrungen).

Einhausung aufgrund Tieferlegung leicht realisierbar.
Zusatzliche Integration von Larmschutz bezlglich der Bahnlinie
Besserstellung! (Ausnahme: Grundsttick direkt nordlich des S-Bahnhofs, da Wegfall)

G
G
G
G

Fairnessgedanke: Hochste Belastung an Orten héchsten Nutzens bei Beteiligung aller
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Die neue B304 - tiefergelegt. ﬁ

... well der Forst es uns Wert ist. Kirchsezon

.. 90 Ekmzl.;lI,IJII,S'élI"nmé_lﬂHézl’lgerldlelI‘ ngd.-m
id '—I I‘__ ‘I et I

(Weiteres Gebiel

Geobasisdaten des Bayerischen Landesvermessungsamtes,
Nutzungserlaubnis vom 6.12.2000, AZ.: VM 3860 B - 4562

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007
2012
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Die neue B304 - tiefergelegt. ‘*Ex;-_

... welil der Forst es uns Wert ist. kj,.cig;m

Bei Eingriffen im FFH-Gebiet

muss nun zuvor eine Vertraglichkeitsprifung durchgeftihrt werden (8 34 Abs. 1, 2 BNatSchG). Hier gilt ein
grundsétzliches Verschlechterungsverbot. Diese Vertraglichkeitsprifung wird unabhangig von einer eventuell
zusétzlich erforderlichen (UVP) nach dem UVPG durchgefihrt.

Ergibt die Vertraglichkeitsprifung, dass das Projekt zu Beeintrachtigungen eines FFH-Gebietes in seinen fir die
Erhaltungsziele oder den Schutzzweck malfigeblichen Bestandteilen fihren kann, ist es zunéchst unzulassig.

Diese Unzul&ssigkeit des Projekts kann nur iberwunden werden, wenn im Rahmen einer Alternativenprifung
(BNatSchG 8 34 Abs. 3 Nr. 2) nachgewiesen werden kann, dass es keine Projekt- und Standortalternative gibt,

die unter zumutbaren Bedingungen realisiert werden kann und das Gebiet nicht oder geringer beeintrachtigen
als das eigentliche Vorhaben.

AuRerdem muss als weitere kumulative Zulassungsvoraussetzung ein tUberwiegendes offentliches Interesse
nachgewiesen werden. Dieses muss im Einzelfall hoher wiegen als das offentliche Interesse am Schutz des
betroffenen Gebietes. Wird durch den Eingriff ein so genannter prioritarer Lebensraum betroffen, ist bei bereits
eingetragenen FFH-Gebieten die Zustimmung der EU-Kommission erforderlich.

Ist der Eingriff nach dem Bundesnaturschutzgesetz in einer Natura 2000-Flache zulassig, muss dafur ein Ausgleich
geleistet werden.

Zitat aus: Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie In: Wikipedia, Die freie Enzyklopadie. Stand: 28. September 2007

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007
2012
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Die neue B304 - tiefergelegt.

... well der Forst es uns Wert ist.
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Gute und weniger gute ldeen. %?}3’;

... die Variantenvielfalt. kj,.cﬁs__.,m

Tunnellbsungen

Ausgangslage:

Unsere und alle sudlich verlaufenden Varianten bendétigen Tunnel und/oder Briicken.
Ist aber die Entscheidung ,pro Tunnel“ gefallen, ergeben sich weitere Varianten!

Philipp Goldner schlagt einen Tunnel unter der Kirchseeoner Innenstadt vor und umgeht
Eglharting im Stden: klrzeste Wegstrecke zwischen Zorneding und Ebersberg, ebenfalls
sehr gut umweltvertraglich, leider nicht so schnell umsetzbar und mit etwas schlechterer
Anbindung des Ortes.

Sollte sich eine Sudvariante ergeben, die eine echte Sanierung des IVECO-Gelandes
einschlief3t, werden wir auch dies unterstutzen.

Auch dem Vorschlag fur einen interfraktionellen Arbeitskreis konnen wir viel abgewinnen —
sofern allerdings die Pramisse gilt: Lal3t die Wildsau leben!

Unsere Lésung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN. 2007
2012



Keine weitere Trasse

Die CSU hat die Zelchtan der Zeit erkannt und die Planung

deutlich 6kologischer gestaltet
Allerdings bleibt trotzznun héherer/gleicher Kosten als bei

unserem Vorschlag einh wesentlicher Eingriff-bestehen.




3

S5

Sudvarianten
2 Zwischenstufen, 2 noch in der aktuellen Diskussion

V5: Weitlaufige Stid-Variante mit 45 Ha Flachenverbrauch (incl. Schutzgebiete) insgesamt.
Okologisch inakzeptabel.

“Neue” SPD-Variante mit zu groR3em Extra-Weg und teurer Tunnelplanung im IVECO-Bereich
- W= l 1 '

PSR 1304 Ortvinntinrung Kirsbicoun, Trase an der hale

‘-._TI ll -

1 i I Il |
http://www.spd-kirchseeon.de/ |



http://www.spd-kirchseeon.de/

http://schutzdeskirchseeonersuedens.de/wer-sind-wir.html
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Die neue B304 - tiefergelegt.

Frank W. Kolterhoff:
"Man braucht Visionen, um den heutigen
Bedtrfnissen gerecht zu werden."

Lars Kruger:
"Es war eine 'Schnapsidee'. Dann habe ich an-
dere Varianten gesehen. Unser Schnaps ist gut." _

Vielen Dank!
... und nun ist Zeit fuar Fragen!

Vorschlag und Ausarbeitung von:

Lars Kriger, 36, Berechnungsingenieur, Ortsvorstand, v.i.S.d.P.
e-mail:

Tel.:  08091-539103

Unsere Losung fir Mensch und Umwelt. JETZT. FUR MORGEN.



